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La pr§sente invention concerne un couloir formant passerelle 
a poste fixe pour aeroports destine a 1 1 embarquement et au debar- 
quement de passagers ainsi qu'au chargement et au dechargement 
d" avions venant se poser perpendiculairement a 1 1 aerogare f pre- 
5 sentant une partie formant pont s • etendant au-dessus de la sur- 
face portante des avions et sensiblement parallele au fuselage de 
1' avion, ainsi que plusieurs escaliers d'acces decales de 90° par 
rapport a ce couloir et pouvant se deplacer dans le sens longitu- 
dinal du couloir, et muni de cabines telescopiques destinees a 

10 s'appliquer sur le cote du fuselage des avions, 

Le but de ces couloirs formant passerelles est de reduire a 
un laps de temps aussi court que possible la montee et la descente 
des passagers, notamment dans le cas d f avions de grande capacite , 
d'offrir aux passagers un chemin facile et sur de 1" avion jusqu'au 

15 bStiment oxi s'effectuent les formalites et inversement , et de les 
prottger des intemptries, du bruit, des gaz d 'echappement et du 
souffle des turboreacteurs en action ainsi que du danger pouvant 
resulter de la circulation des engins de service se deplagant sur 
1 'aeroport. 

20 II existe deja un type de passerelle pour passagers selon 

lequel sur les deux grands cotes d'une salle d'attente en porte- 
a-faux et depla<jable en hauteur, sont disposes deux couloirs 
lateraux pouvant se deplacer perpendiculairement a la salle 
d'attente et relies entre eux par des rampes transversales. Cette 

25 passerelle pouvant etre parcourue sur ses deux couloirs en direc- 
tion et en provenance de 1* avion, prend appui sur deux chassis en 
forme de portiques raontes sur rails et entraines en synchronisme 
et, du cdte du batiment de 1* aerogare, raccordes 3 la galerie 
d 'embarquement par une rampe mobile et deplagable en hauteur. 

3 0 Dans le cas d'une autre realisation, la passerelle est cons- 

titute par un couloir en forme de caisson de longueur constante 
relie au batiment ou steffectuent les formalites et ancre rigide- 
ment sur I'aire de stationnement au moyen de piliers repartis en 
principe sur la moitie de sa longueur. A l'extremite de ce caisson 

35 est articule un tunnel telescopique de telle sorte que celui-ci, 
avec sa cabine montee a pivotement a l'extremite en porte-a-faux 
du tunnel soit guide au-dessus de la surface portante de 1' avion 
et puisse etre amene a proximite de la porte de la cabine de 
l 1 avion. Les deux portes de cabine se trouvant devant la surface 
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portante de 1' avion sont desservies par de courtes passerelles 
telescopiques disposes sur le c6te et pouvant se deplacer dans le 
sens de la hauteur. 

L ' inconvenient de cette passerelle mobile est que son support, 
qui est deplagable en hauteur, mais qui est d'un poids considera- 
ble, represente un danger particulier pour 1' avion qui est un ap- 
pareil de grand prix , dans le cas ou le mecanisrae de levage vien- 
drait S faire defaut ou en cas de freinage ou d'une manoeuvre ma- 
ladroite de la passerelle. Un autre inconvenient reside §galement 
dans la complication de la construction des mecanismes de marche 
et de levage, dans l'£nergie considerable n£cessaire au d§place- 
ment de cette lourde passerelle et dans 1 'encombremenL de l'aire 
de stationnement qui en re suite du fait des chassis de la passe- 
relle qui sont de grandes dimensions. 

L' inconvenient du type precite de la passerelle a poste fixe 
c'est qu'elle est egalement lourde et par consequent onereuse et 
qu'elle pr€sente une possibility d' adaptation insuffisante aux 
differents types d'avions. 

Le but de 1' invention est de permettre la realisation d'un cou- 
loir passant au-dessus de la surface portante de 1' avion, qui soit 
simple, peu encombrant et de poids relativement leger, permettarit 
de desservir simultanement plusieurs portes de la cabine de l'a- 
vion, meme quand il s'agit d'avions de types differents et ex- 
cluant dans une large mesure, grtce a des elements mobiles soli- 
25 daires de ce couloir, un danger quelconque pour les avions se trou- 
vant a sa proximite. 

Suivant 1« invention, ce resultat est obtenu du fait qu'3 la 
partie inferieure d'un couloir soutenu en principe en son milieu 
par deux pylones fixes, et constitue par un treillis de section 

30 rectangulaire , est rigidement suspendue une passerelle environ de 
meme longueur, sur le cote longitudinal de laquelle, oriente vers 
le fuselage de 1" avion, debouchent plusieurs escaliers basculants 
reglables en hauteur montes de maniere a pouvoir coulisser dans 
le sens de la longueur sur des rails de guidage fix§s au couloir 

35 supportant la passerelle, lateralement et les uns au-dessus des 
autres . 

Afin d'eviter en cas d ' endommagement du dispositif de reglage 
en hauteur des escaliers (par exemple en cas de rupture des bro- 
ches d'entraxnement) que l'escalier mobile ne s'affaisse et par 
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consequent constitue un danger pour les passagers, pour 1' avion 
et eventuellement aussi pour le personnel a terre occupe au- 
dessous des escaliers, il est prevu, suivant l 1 invention, que le 
deplacement en hauteur de chaque escalier articule sur un chariot, 
5 a la maniere d'un parallelogramme deformable, s'effectue au moyen 
d'une broche (de preference d'une broche formant chemin de roule- 
ments a billes) pouvant etre facilement entrainee et articulee 
entre le chariot et le toit de 1' escalier, une ou plusieurs bro- 
ches a auto-blocage entrainees en synchronisme etant disposees 

10 parallelement a la premiere broche citee. 

Afin que le cdte de la passerelle oriente vers 1" avion soit 
constairtment obture quelle que soit la position des escaliers, il 
est prevu des parois amovibles, coulissantes ou roulantes entre 
les escaliers pouvant etre deplaces dans le sens longitudinal . 

15 Les dessins schematiques annexes montrent, a titre d'exemples 

non limitatifs, un mode de realisation possible de l'objet de 
1 * invention. 

La fig. 1 est une vue de profil de la passerelle d'embarque- 
ment. 

20 La fig. 2 en est une vue de dessus. 

La fig, 3 est une vue en coupe verticale des supports de la 
passerelle, de la passerelle, de I 1 escalier et de la cabinet te- 
lescopique. 

La fig, 4 est une vue de dessus d'une partie du support de la 
25 passerelle a laquelle sont raccordes deux escaliers. 

La fig, 5 est une vue partielle en coupe verticale de la zone 
de transition entre le support de la passerelle et I'escalier, 

Le couloir 1, constitute de preference par une construction 
en treillis tubulaire, de longueur constante, est rigidement re- 
30 liee au pylSne 2 ancre dans 1 1 aire de stationnement des avions , 
et est de plus suspendu a ce pylone par plusieurs cables d'acier 
3. Du c6te de l'aerogare, ce couloir 1 est raccordi au batiment, 
par des paliers a rouleaux ou pendulaires deplagables dans le sens 
longitudinal. La passerelle 4 est de meme longueur que le sup- 
35 port 1 et est suspendue sous celui-ci. Entre la partie infe- 

rieure de la partie de la passerelle 4 faisant saillie au-dessus 
de la surface portante de 1 1 avion , et de la surface portante de 
1' avion haute au maximum de six metres, est menagee une garde 
suffisante. La passerelle 4 accessible depuis l'aerogare 5 
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est obtur£e d'un cdte de fagon § etre 1 l'abri des intemperies. 
Sur le c6t§ longitudinal oriente vers 1' avion, auquel c6te sont 
raccordes les escaliers 6a a 6c deplagables dans le sens de 
la longueur, cette etancheite est assuree de preference au moyen 
5 de parois roulantes 7 mont£es verticalement et qui se deroulent 
ou se rentrent automatiquement dans le sens longitudinal de la 
passerelle lorsque l'on deplace les escaliers 6. 

L'escalier 6 est articule a la raaniere d'un parallelogramme 
deformable sur un chariot 8 et est souleve et abaisse au moyen 

10 d'un mecanisme de levage 9. Les degr§s de l'escalier 10, ar- 
ticul£s egalement a la maniere d'un parallelogramme deformable, 
restent horizontaux. Le soulevement ou 1 'abaissement de l'esca- 
lier 6 est assure de preference par une broche 11 dans la- 
quelle sont montes les rouleaux a billes , qui, afin d'eviter que 

15 l'escalier ne s'effondre en cas de rupture de la broche, sont com- 
bines a une ou plusieurs broches de retention 12 a auto-blocage 
et tournant en synchronisme. Le chariot 8 est monte sur des 
rouleaux et se deplace dans des rails de guidage '13 et 14 sur 
le c6te longitudinal du couloir 1 oriente vers 1' avion. Un ou 

20 plusieurs galets de support principaux 15 sont entraines par un 
mecanisme 16. A 1'extremite de l'escalier 6, orientee vers 
1' avion, est montee , a la maniere d'un parallelogramme deformable, 
la cabine telescopique 17. La cabine 17, pouvant s^tirer a la 
maniere d'un accordion, peut §tre entree et sortie de preference 

25 au moyen d'un systeme 18 a ciseaux monte des deux c6t§s. L'am- 
pleur du mouvement telescopique est calcul£e de telle sorte que 
les longueurs differentes, selon la section du fuselage et la 
hauteur des portes des diff£rents types d' avion, puissent §tre 
comblees entre le seuil de la cabine 19 et la naissance de 

30 l'escalier 20. 

On expliquera maintenant brievement la manoeuvre permettant 
d'appliquer la cabine a 1' avion : 1' avion roule le long de sa 
ligne directrice ou de son rayon directeur a peu pres parallele- 
ment au couloir 1, jusqu'au point oil il doit s'arreter. Pendant 

35 l'approche de 1' avion, tous les escaliers 6 sont en attente , 

c'est-a-dire leur cabine etant completement rentree, les escaliers 
au-dessus de la surface portante de 1' avion etant releves jusqu'au 
niveau de securite n§cessaire. Apres que 1' avion s'est arreti , on 
fait a\tancer les escaliers 6 et on les applique contre les por- 

40 tes de 1' avion auxquelles ils correspondent. 
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Les avantages obtenus grace a 1' invention resident notamment 
dans le fait que, tout en encombrant le moins possible I'aire de 
stationnement et en utilisant I'un des pylones fixes sur I'aire 



obtenu en utilisant des treillis, on realise ainsi un couloir et 
une passerelle pour passagers permettant de desservir de fagon 
universe lie et dans les plus grandes conditions de securite pos- 
sibles, les avions de tallies et de types les plus differents. 

Les details de realisation peuvent etre modifies sans s'e- 
carter de 1 '-invention dans le domaine des equivalences techniques. 



de stationnement et grace au poids aussi faible que possible 
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REVINDICATIONS 
1. Couloir formant passerelle monte a poste fixe pour 
I'embarquement et le debarquement des passagers, utilisable sur 
les aeroports ainsi que pour le chargement et le dechargement 
5 d' avions venus se placer perpendiculairement au batiment de l'a- 
erogare, comportant une partie en principe paralldle au fuselage 
des avions et s'etendant au-dessus de la surface portante des 
avions ainsi que plusieurs escaliers decales de 90 % par rapport 
a cette partie du couloir et pouvant se deplacer dans le sens 

10 longitudinal du couloir, et munie de cabines destinees £ s'ap- 
pliquer sur le cSte du fuselage des avions, caracterise en ce 
qu'a la partie inferieure d'un couloir, constitue par un treillis 
de section rectangulaire et soutenu £ peu pres en sa partie me- 
diane par deux pylSnes fixes, est suspendue rigidement une pas- 

15 serelle a peu pres de meme longueur sur le grand cSte de laquelle, 
orientesvers le fuselage de 1' avion, d§bouchent plusieurs esca- 
liers deplagables en hauteur montes de maniere a pouvoir §tre 
d§places dans le sens longitudinal sur des rails £e guidage fix£s 
au couloir, lateraleraent et les uns au-dessus des autres. 

20 2 . Couloir formant passerelle suivant la revendication 1 f 

caracterise en ce que le reglage en hauteur de chaqueescalier 
articule sur un chariot a la maniere d'un parall^logramme defor- 
mable, s'effectue au moyen d'une ou de plusieurs broches, de 
preference montees sur rouleaux a billes, d'un f onctionnement 

25 aise, articulees entre le chariot et le toit de l'escalier, une 
ou plusieurs broches a auto-blocage et entraln§es en synchronisme 
6tant disposees parallelement a la broche precit^e* 

3 . Couloir formant passerelle suivant la revendication 1 
ou 2, caracterise en ce qu'entre les escaliers depla^ables dans 

30 le sens longitudinal sont disposees des parois coulissantes rou- 
lantes . 
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